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1. Introducéo

A primeira fonte documental em Santa Catarinaeseistrada de ferro é a Fala
Provincial do Brigadeiro Jodo Carlos Pardal, de9]18fie relata sobre a descoberta do
carvdo em Laguna. Segundo a Fala, junto as mineardao, suspeitava-se que também
havia minas de ferro, o que facilitaria na “conglim de uma estrada de ferro para a
pronta conducgao do carvao aos lugares de emba(§4A&TA CATARINA, 1839, p.
12). A descoberta de carvao nos terrenos carbosifie Laguna despertou o interesse
de alguns capitalistas brasileiros que se disposexaexplora-lo. O primeiro a se
manifestar foi o Visconde de Barbacena, que poomeiDecreto 2.737/1861, obteve a
concessao para “lavrar as minas de carvao de padranargens do Passo-Dois, distrito
de Laguna” (BRASIL, 1861, p. 90). No contrato anexodecreto a clausula terceira

previa o seguinte:

Se for necessario fazer uma estrada de ferro pmaasporte do carvao, podera
o Visconde de Barbacena desapropriar o terrendspreara leito da mesma
estrada e depdsitos; ndo podendo, dentro de uns d®rinco léguas para
cada lado, construir-se outra estrada de ferro sjga direcdo paralela

(BRASIL, 1861, p. 90).

Ap6s onze pedidos de prorrogagdo do prazo, em,h187Decreto 5.744
concedeu a garantia de juros de 7% para a constda;&strada de Ferro Dona Tereza
Cristina (EFDTC), também respaldada pela Lei Pwain740 do mesmo ano.
Finalmente, em dezembro de 1880, depois de 19 dm@spera, foram assentados 0s
primeiros trilhos ligando as minas de carvéo nacaiva do Rio Tubaréo aos portos de

Laguna e Imbituba.

! Pesquisa financiada pelo CNPq e FAPESC.
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Durante a chamada “era ferroviaria” brasileiratreeril870 e 1930, foram
apresentados iniameros projetos ferroviarios emaSa@atarina. Dado o carater da sua
estrutura econdmica, na sua ampla maioria, estgst@s ndao foram executados. Até
1880, podemos afirmar que Santa Catarina era um@osta de subsisténcia e um
territério de passagem entre Rio Grande do Sul e Fulo (GOULARTI FILHO,
2002). Neste periodo, a construcao de ferroviaBrasil se justificava caso houvesse
um fluxo consideravel de uma mercadoria destinadexportacdes. No entanto, foram
aprovadas varias concessdes de privilégios e apage®es projetos regionais com 0
objetivo de integrar regides ndo exportadora ao®PoOU aos centros urbanos.

Havia no pais varios complexos regionais autbnopemgados na economia
agraria-mercantil-exportadora, como a borracha mazbnia, o algoddo no Maranhéo,
a cana-de-acucar no Nordeste, o cacau no sul da,Babafé no Rio de Janeiro e Sao
Paulo, a erva-mate no Parand e o couro no Rio @rdadSul. O sistema ferroviario
estava condicionado a este padrdo de acumulacaocagrercantil-exportador, cuja
integracdo do mercado interno fazia-se mais emafungos desdobramentos da
acumulacédo dos complexos regionais, do que umtprdgeNacédo. A formacéao de uma
rede ferroviaria em S&o Paulo, Minas Gerais, Ridateeiro, Parand e Rio Grande do
Sul voltada para os principais portos se inserestergadréo de acumulacéo.

A dindmica da acumulacdo em Santa Catarina eréontenta e pulverizada,
além de apresentar uma fraca divisao territorigraloalho. O litoral era colonizado por
acorianos e predominava a pesca e o plantio daiotand da cana-de-agucar, de onde
eram extraidos a farinha, o melado e a aguardendstava pautado na pequena
propriedade. No planalto serrano predominava agsecextensiva, que se estendia
para os campos de Palmas, e estava pautado na greojtiedade. A existéncia de
nucleos coloniais era pontual e limitava-se a Bluaoe Brusque, Joinville, Sdo Bento
do Sul, Urussanga e Cricima, além dos nucleodizac®s proximo a regido da Serra
do Tabuleiro. Nas colbnias predominava a pequep@dugio mercantil com a presenca
do sistema col6nia-venda, onde eram produzidosne@alizados alimentos derivados
de suinos, laticinios, cereais, pequenos utendliferramentas, bebidas e téxteis. O
sistema de transporte em cada regido atendia assmades da producao ldaterland

e permitia colocar a populacéo local em contato oatras pragas maiores.
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Este quadro de lenta acumulacdo e isolamento nmagimviabilizava a
implantacéo de projetos ferroviarios que integn@asSanta Catarina e permitisse dar um
salto qualitativo na base produtiva. Somente ngie@s onde havia a lavra do carvao na
cabeceira do Rio Tubardo, a extragcdo da erva-nmatplanalto norte e o corte da
madeira no Vale do Rio do Peixe, todos destinadasercado externo, que viabilizou-
se a construcao de ferrovias em Santa Catarina.

O objetivo deste texto é analisar os projetosotédrios frustrados que
pretendiam integrar o territério catarinense dotpate vista intra-regional e nacional.
Daremos énfase as concessdes feitas pelo govamingal e aos projetos ferroviarios
D. Pedro |, Estreito-Lages, Estreito-Chopim e Sé&anéisco-Assuncao, além das
ligacOes entre a EFDTC e a Estrada de Ferro Sédlo-Rau Grande (EFSPRG). Por
ualtimo, discutiremos o Plano Geral de Viagédo Féde&anta Catarina, apresentado por
Joaquim José de Souza Breves Filho em 1923.

2 As concess0es estaduais

Neste item serdo apresentadas as diversas coesdegias pelos governadores
entre 1891 e 1912. Merece destaque as varias cesefeitas durante o governo de
Hercilio Pedro Luz, de 1895 a 1898.

2.1. Estrada de Ferro Nova Capital ao Litoral — 189

No inicio do primeiro governo Hercilio Luz (189B9B) foi apresentada uma
proposta para a constru¢cdo de uma nova capital ama Satarina. A intencdo era
deslocar o centro administrativo do Estado pareaagegido afastada do litoral. Paralelo
a esta iniciativa e como fator de estimulo ao poojia nova capital, a Lei 169 de 30 de
setembro de 1895 autorizou o governo do Estadontratar com Pedro de Freitas
Cardoso a construcdo de uma estrada de ferro difisagdes dos prédios da nova
capital.

Com garantia de juros de 6% sobre quinze contogidepor quildmetros, a
estrada de ferro deveria ser de bitola estreiigagid a nova capital com um dos portos

do litoral. Também foi concedido o privilégio danaode vinte quildmetros de cada eixo
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da ferrovia. Os prazos para entrega do projeto éenis anos e um ano para aprovar
a planta. Caso fosse executado o projeto da Esttad&erro Estreito-Chopim, a
concessao para a construcdo da ferrovia perdevicefefto (SANTA CATARINA,
1897).

Dois anos apo6s a promulgacao da lei, no dia Idutiéoro de 1897, foi editada a
Lei 293, que concedeu a Pedro de Freitas Cardgsovitégio apenas para construir
uma estrada de ferro ligando a nova capital agalitdOu seja, foram supridos os
privilégios para a construcdo da nova capital,thndo-se apenas a ferrovia (SANTA
CATARINA, 1897). Em 1904, por meio da Lei 227 del® outubro, o contrato com
Cardoso foi rescindido por ndo cumprir os praz@s\BA CATARINA, 1910).

2.2. Estrada de Ferro S&o Francisco a Estreito - 28

Houve varias tentativas de ligar as col6nias demiBhau e Joinville com a
capital do Estado e com os portos de Séao Franeidtagai, com foi o caso da Estrada
de Ferro Estreito-Chopim, concedida pelo governder@ em 1890. Joinville
comunicava-se com o porto de Sao Francisco do@uhpio da navegacao fluvial pelo
Rio Cachoeira e Blumenau escoava suas mercadarigono de Itajai também por
meio da navegacdo fluvial pelo Rio Itajai-aci. Rgréambas as colonias nao
mantinham contato entre si, nem com a capital dadés A navegacdo maritima a
vapor, feita por companhias nacionais, integraveidegles portuarias catarinenses, mas
a integracdo com o interior ainda era muito precari

A construcdo de uma ferrovia entre os principaisleos populacionais do
Estado resolveria parcialmente os problemas dautlithde de acesso entre o litoral
com interior, além de contribuir para a fixacdo dolenos.

A Lei 179 de 8 de outubro de 1895, um ano apédesglara caduca a concessao
federal para a Estrada de Ferro Estreito-Chopiggverno estadual concedeu a Carlos
Fabris, o privilégio por 30 anos para construir ufeeovia que partisse de S&o
Francisco, passasse por Joinville, descesse ardeBhAu e terminasse no Estreito.
Frabis também tinha o direito de explorar vintelGqoetros de cada lado da linha. O
projeto nunca foi executado e aos poucos a progosteendo adaptada em novas

concessodes até resultar na Estrada de Ferro Satatan@ (EFSC) em Blumenau.
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2.3. Estrada de Ferro Brusque a Itajai - 1895

A Lei 193 de 14 de outubro de 1895, autorizou wegwo a contratar quem
interessasse para construir uma estrada de ferbdale estreita ligando as cidades de
Brusque a Itajai. O privilégio seria por 60 anosogarantia de juros de 6% ao ano
sobre um capital empregado de quinze contos depoFiquildmetro. Poderiam ser
utilizados os leitos das estradas de rodagem gaemtar os trilhos. Para esta concessao
nao houve interessados e néao foi expedida henhauzal@i.

2.4. Ferrovia de Florianépolis - 1896

A Lei 209 de 29 de agosto de 1896 concedeu aifmmiicMarques ou a
companhia que ele viesse a organizar o privilégiogetenta anos para construir uma
ferrovia de bitola estreita que deveria partir datoo de Florianopolis, desse a volta na
ilha e terminasse no Estreito. Também estava catequhra exploracdo a zona de
guatro quildmetros para cada lado da estrada.ilBsstipoderiam ser assentados sobre
as estradas de rodagem existentes, desde que padissem a passagem sobre os
trilhos.

Marques também tinha a concesséo para construibalmeario” proximo das
dunas, além da ponte da Lagoa da Concei¢do, owam gonto mais conveniente do
litoral da ilha (SANTA CATARINA, 1897).

2.5. Estrada de Ferro S&o Francisco a Jaragua - 189

No mesmo intuito da Lei 209, no dia 13 de oututkeol896, foi editada a Lei
240, que concedeu a José Courau, o direito deraonstna ferrovia partindo da Lagoa
de Saguassu (S&o Francisco), passando por Jairteilleinando em Jaragua. Courau
também tinha a preferéncia para construir doisopgamentos: um até a cidade de
Blumenau e outro até Sao Bento do Sul.

A garantia de juros era de 6% ao ano, num prazomoeade trinta anos, para um

capital de trinta contos de réis por quildmetronAdisso, Courau tinha a concessao
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para explorar vinte quildmetros das terras de chkdbp da ferrovia (SANTA
CATARINA, 1897).

2.6. Estrada de Ferro Porto Belo ao Planalto Serram- 1898

A Lei 322 de 20 de setembro de 1898 concedeu pdfiyp Boiteux o privilégio
por noventa anos para construir de uma estradarde de bitola estreita partindo da
cidade de Porto Belo, passando por Tijucas e Naeatd, terminando na regiao
serrana. A garantida de juros, o uso dos leitosediiadas e a concessao de terras eram
as mesmas das demais leis de concessdo. Na mdsfoadencedido o direito de
preferéncia para construir de prolongamentos atéidagles de Brusque e Blumenau
(SANTA CATARINA, 1899).

2.7. Estrada de Ferro Blumenau a Rio Negro - 1898

A Lei 354 de 7 de outubro de 1898 concedeu olpgid de noventa anos para
A. W. Sellin construir uma ferrovia partindo de Admban, no municipio de Blumenau,
atravessasse 0 Rio Itajai-A¢u e o Vale do Rioil@gaNorte em direcdo ao Rio Negro,
nas proximidades de onde hoje se situa a cidadéadeinhas. Sellin também tinha
preferéncia para construir um prolongamento atdale de Porto Unido.

Com em todas as concessfes, a garantia de jurde €4, sobre um capital de
trinta contos de réis por quildbmetro com direitexglorar vinte quildmetros de cada
lado da ferrovia. Poderiam ser exploradas as tgrass colonizacdo, a madeira e 0s
minerais encontrados na zona percorrida pela fer(@ANTA CATARINA, 1899).

Em 1904, foi editada a Lei 225 de 26 de setemlerd@D4, que transferiu a
concessao para Harry H. von Skinner. Mais tarddamibém concedido o privilégio
para estender os trilhos até a EFSPRG e um ramalBrasque. Desse projeto veio a
ser concretizado apenas o trecho entre Blumenawresad com 69,7 quildmetros,
denominada Estrada de Ferro Santa Catarina (SANAPARINA, 1910).

2.8. Estrada de Ferro Porto Belo ao Rio Iguacu - 12
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A Lei 913 de 31 de agosto de 1912 concedeu a Qumgp&aulista de Madeira
o privilégio para construir uma estrada de ferartipdo de Porto Belo, margeando o
Rio Tijucas, dirigindo-se a Nova Trento, acompanloan Alto Braco do Rio Tijucas,
em direcdo ao nucleo Esteves Junior. Dai a ferresmiria para oeste em dire¢do ao
estado do Parana até a confluéncia dos rios Chepiguacu (SANTA CATARINA,
1912)

2.9. Concessoes para Estrada de Ferro Dona Terezagiina
Além destas concessdes também foram autorizadmsrecdo dos seguintes
trechos ferroviarios ligados a EFDTC:

» Estrada de Ferro Tubardo a Ararangua concedidaaidnLuiz Collago e José
Arthur Boiteux (Lei 110 de 5 de setembro de 1891).

» Trecho ferroviario entre Tubarédo e Ararangua (L&l dle 5 de outubro de 1895)
para Jodo Luiz Collaco, ligando com a EFDTC.

» Extensdo de um ramal da EFDTC de Imbituba ao mmtMaciambu, no litoral
sul de Floriandpolis, cedida a Feliciano Marques @29 de 23 de setembro de
1896).

» Construcdo de um ramal da Estrada de Ferro Dorezd €ristina, passando por
Azambuja e Cricilima, terminando em Ararangua (58 de 26 de setembro de
1900).

3. Principais projetos ferroviarios

Neste topico destacaremos 0s principais projego®\iarios catarinenses que
foram apresentados ao governo: Estrada de Ferro Pedno |, Estrada de Ferro
Estreito a Lages, Estrada de Ferro S&o Francissumfo e Estrada de Ferro Estreito-

Chopim.

3.1. Estrada de Ferro Dom Pedro | 1867-1886
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O projeto para a construgcéo de uma estrada dedas ligasse os futuros portos
carvoeiros em Santa Catarina a cidade de Portord\l&g apresentado ao governo
imperial por Sebastido Anténio Rodrigues Braga, B869. A proposta de Braga
sucedeu a elaborada anteriormente, em 1867, pémlas da Cruz Lima, que previa a
construcdo de uma ferrovia ligando “a pitorescaipia de Santa Catarina” ao centro
da “rica provincia de Sao Pedro do Sul”, cujo pedid privilégio ndo foi aprovado. A
estrada denominaria-se D. Izabel (LIMA, 1867).

O sistema de comunicacao entre as duas provie@asuito precario, além de
ser prejudicado pelas dificuldades de entrada aaa$de Laguna, Ararangua, Torres e
Rio Grande. A comunicacdo entre Desterro e Poragril era feita somente por via
maritima, ndo existia a navegacao fluvial, apesarbda disponibilidade de rios e
lagoas. As estradas existentes eram picadas alpeitss tropeiros que chegavam até
Conventos e Laguna. Entre as duas capitais haviavasta area para ser explorada e
povoada. Com destaque para o “féertil” vale do Amngte e os terrenos carboniferos na
cabeceira do Rio Tubardo. O complexo lagunar dabdatps Patos colocava Porto
Alegre em contato com boa parte do litoral sul do Grande do Sul, mas impedia de
avancar mais ao norte em direcdo de Torres emduhgdalta de canais de navegacao
entre algumas lagoas.

Apé6s um estudo sobre as vias de comunicacdo astiduas capitais, Braga

concluiu o seguinte:

Uma estrada de ferro de Santa Catarina a Portgealeg Unica alavanca
poderosa que o Brasil faculta a essas provincias gg@um golpe quebrar as
algemas que apertam seus bracos. Fizemos todagtumk® necessarios para
esse fim. (BRAGA, 1869, p. 18)

Por meio do Decreto 4.689 de 10 de fevereiro déll®raga obteve a
autorizacdo para organizar uma companhia e consina estrada de ferro que deveria
partir do melhor porto maritimo da provincia de t8a@atarina até Porto Alegre. No
mesmo decreto ficou definido que a ferrovia denamsge-ia D. Pedro . Em setembro
no ano seguinte, Braga organizou em Londres oatapécessario para formarla
Pedro | Railway Company Limited, que foi autorizada a funcionar no Império no ano

seguinte.
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Apo6s a autorizacdo para funcionar, Braga enfrentoa série de dificuldades
para obter a garantia de juros e para alterar agoprde entrega dos projetos. As
maiores dificuldades foram enfrentadas junto aoeguw provincial gaucho, que
entravava o andamento dos pedidos necessériosniciea a elaboracdo do projeto
(BRASIL, 1875 e 1877). Além da disputa com o Visd®me Barbacena, que ja tinha
obtido a autorizacdo para construir a Estrada deo Exona Tereza Cristina em 1874.
Para amenizar os conflitos com Barbacena, chegeu proposto por Braga a fusédo das
duas ferrovias. (SOUZA, 1987).

Apo6s uma herculea batalha junto ao Ministérioalfimente o Decreto 8.842 de
13 de janeiro de 1883 deu a garantia de juros de®%no sobre um capital que nao
excedesse a £ 4.000.000. No mesmo decreto ficeungieado que o prazo para inicio
dos trabalhos preliminares seria de apenas 12 midsedia 19 de dezembro de 1883
foi dado inicio aos trabalhos de estudos da fesroa cidade de Sdo José, em Santa
Catarina.

Ao contrario do governo gaucho, o catarinenseidersva a D. Pedro | “um

acontecimento notavel” para Santa Catarina.

Eu sinto-me lisonjeado pela fortuna de ver duraoge dias da minha
administracao, realizada uma idéia que, executsta,um melhoramento real
e fecundo para a provincia (SANTA CATARINA, 18836p

Entre as cidades de Laguna e Porto Alegre, dessbdas do século XIX
também estava previsto construir um canal de ng@éegligando os diversos rios e
lagoas para integrar as duas cidades mais impestalat Brasil meridional. Em 1879,
Eduardo José de Moraes apresentou um projeto ddtabobre a viabilidade técnica e
econdmica de um canal de navegacdo. Moraes argavaegtie o canal seria mais
eficiente do que a ferrovia, que correria parasgacanal (MORAES, 1879). E bom
lembrar que no mesmo periodo no sul de Santa Gataambém estava previsto a
construcdo de uma ferrovia ligando as regides d@@msmaos portos de Laguna e
Imbituba.

No inicio de 1885, foi formada uma comisséao figuaia avaliar os estudos da
D. Pedro I, que ndo estava cumprindo os prazosidef. No relatorio enviado ao

Ministério, o engenheiro Firmo José de Mello conchyue se fosse construir a ferrovia
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como estava previsto seria “um desastre para mmnuas” (BRASIL, 1885, p. 305).
Com base no relatorio e nas deficiéncias técniogsrojeto, o Decreto 9.689 de 24 de
dezembro de 1886 nao aprovou os estudos apresemaddinistério e declarou caduca
a concessao.

Braga entrou com um pedido junto ao governo paeafgsse indenizado pelos
recursos ja investidos no projeto, que foi negaelo governo Imperial. Somente com o
novo governo republicano que Braga foi indenizagpultando por definitivo o projeto
da D. Pedro I.

3.2 Estrada de Ferro Estreito a Lages 1888-1914

Em 1888, a Lei Provincial 1.248, de 26 de outulgprizou o Presidente da
provincia a conceder o privilégio por sessenta grawma quem oferecesse as melhores
condicbes para construir uma estrada de ferro pguesse do ancoradouro da baia da
capital ou do municipio de S&o José até a cidadeades, no planalto serrano. O
privilégio também era estendido a zona de quinzi®émetros de cada lado do eixo da
estrada, excluindo o ponto de partida. A ferrovevetia ser entregue num prazo
maximo de dez anos e o0 concessionario era obrgadpositar nos cofres provinciais a
quantia de 10:000$000 em dinheiro ou apodlices commd de caucdo (SANTA
CATARINA, 1888).

Nessa época, a ligagdo entre o planalto serranolitoral era feita pelos
caminhos desenhados pelos tropeiros. A transpodeg&erra Geral tornava as viagens
entre as duas cidades muito lentas. Como nao hawiafluxo consideravel de
mercadorias e pessoas entre as duas regides,etopnonca foi executado. Em funcéo
do fluxo de imigrantes — que estava se concentrapdmas no Vale do Itajai, no
planalto norte e no sul — seria estratégico tampéna o Estado levar os nucleos
coloniais para o planalto serrano, que era “parotéenpovoado”. Além do mais, a
ferrovia cortaria as colbnias que estavam locadigathais proximas da capital e que
passavam por dificuldades.

Em 1895, no bojo das varias concessdes realizadasi, 211 de 3 de setembro
concedeu a Feliciano Marques, ou a companhia querghnizasse, o privilégio por

noventa anos para construir uma estrada de ferrcbitbéa larga partindo de

10
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Florianopolis indo até Lages, terminando na divisan o Rio Grande do Sul, no
encontro com a EFSPRG. Deveriam ser construidoaisapara Painel, Capao Alto,
Campo Belo, Sédo Joaquim, Curitibanos e Campos N@ASTA CATARINA, 1896).

Em agosto de 1907, foi entregue ao Ministério mdustria, Viagdo e Obras
Publicas um requerimento pedindo a construgcdo de wstrada de ferro de
Floriandpolis a fronteira com a Argentina e ramAiderrovia partiria de Florianopolis,
passaria por Sao José, Palhoca, seguindo até l@getshanos, Campos Novos, e dali
partiria para a regido de Palmas e Boa Vista, steocsatarinense. De Palmas deveria
partir um ramal até o vale do Chopim, atravessanB® Iguacu, no Estado do Parana.
Para o sul, o ramal acompanharia o vale do Rio &tapté o Rio Uruguai. Do ponto
mais conveniente entre Floriandpolis e Lages, d@@\arguir um ramal em direcdo a
divisa com o Rio Grande do Sul, terminando ondsdasiais conveniente: no Rio
Mampituba, no Rio Pelotas ou no Rio Uruguai (REQUNMEENTO, 1907).

Durante o governo Vidal José de Oliveira Ramod.118914), ganhou forca o
projeto ferroviario Estreito a Lages. Vidal Ramos de Lages e defendia os interesses
dos pecuaristas que necessitavam de um novo estipais a pecuaria estava num
longo declinio desde o fim do tropeirismo e o egiecimento das feiras de Sorocaba.

No inicio do seu governo Vidal Ramos autorizowadeti 894 de 24 de agosto
de 1911 a celebrar o acordo entre a casa banaduia Dreyfus & Comp. de Paris e 0
Governo do Estado de Santa Catarina para congramendar a Estrada de Ferro
Estreito a Lages. O projeto era para que a ferrogse eletrificada com bitola estreita
com capacidade para 500 toneladas diarias. A gard@tjuros era de 5% ao ano para
um capital investido de quinze contos de réis pgatbmetro. Como era de praxe,
também foram concedidos os terrenos ao longo dgamada ferrovia, a reserva de
madeira, as pedreiras, as quedas de agua par@@emgnergia, além dos leitos das
estradas (SANTA CATARINA, 1911).

Para o governo estadual, esta ferrovia atendiasei@ de muitos, pois ligaria

duas “importantes” regides do territério catarireens

A Estrada de Ferro Estreito-Lages ira servir unetavaona composta de seis
futurosos municipios, com uma populacdo superi@®@ mil almas, de um

clima amenissimo, solo fértil, de grande produtidie j& notadamente na sua
pujante industria pecuaria que abastece todo @&séxportando ainda para o
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Rio Grande do Sul e Parand e nos cereais e frutospeus (SANTA
CATARINA, 1912, p. 66-67).

E bom lembrar que nesse periodo ja havia ferrdigaado os portos de Laguna
e Imbituba as minas de carvao, entre Blumenau s&lamtre S&o Francisco e Corupa,
e ferrovia cortando todo o meio-oeste no Vale dom di Peixe. Além dos projetos de
expansao de Porto Unido a S&o Francisco e do ganoento da Estrada de Ferro Santa
Catarina até Itajai. Faltava apenas ligar o litacaplanalto serrano e transpor a barreira
da Serra Geral.

No ano de 1913, por meio da Lei 716 de 7 de mdo¢cdirmado o contrato com
a casa bancéria Louis Dreyfus & Cia de Paris (SANOATARINA, 1916). Como o
governo estadual ndo tinha os recursos suficigpaes executar este projeto, a Lei
Federal 2.728 de 04 de janeiro de 1913, que fiodespesas da Unido, autorizou o
governo federal a assumir a responsabilidade dadmelos 6nus necessarios para a
construcdo da linha férrea. Porém, a Companhiaadsstde Ferro Santa Catarina
(EFSC) apresentou ao governo federal um protestwaca construgcéo da ferrovia, pois
a mesma zona que a Estreito-Lages iria atendest@va previsto nos projetos iniciais
da EFSC. Esta atitude da EFSC, uma empresa dealcapierno, desagradou Vidal

Ramos:

Estou, porém, convencido de que as absurdas pietenda referida
Companhia ndo lograram impedir que seja realizatda das mais vivas
aspiracbes do Estado, o que seria um tremendo gdipedo neste querido
pedaco da patria brasileira, cujo progresso dependeipalmente da projetada
via férrea. (SANTA CATARINA, p. 65-66, 1913)

Num relatério enviado ao governador Vidal Ramos1®12, a Louis Dreyfus,
argumentava que seria muito dispendioso para esscpfiblicos seguir adiante com o
projeto de eletrificacdo da ferrovia, uma vez qupi@da da agua disponiveis no trajeto
era insuficiente para gerar a energia demandadavieférrea (SANTA CATARINA,
1912).

Em funcéo do governo federal ndo cumprir com anessa de assumir metade
do 6nus previsto na lei, foi inviabilizado o comegas obras. O inicio da Primeira

Guerra Mundial e a saida de Vidal Ramos do goveseado sucedido por Filippe
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Schmitd, que ndo demonstrou interesse pela ferteviau ao abandono do projeto da
Estreito-Lages.

Com a incorporacao do patriménio da EFSC (quederaapital alem&o) pelo
governo federal em 1919 e seu repasse ao goveatuasem 1921, e com previsao de
prolongar a linha para leste (ltajai) e oeste (&iva com a Argentina, passando pelo
planalto serrano), do ponto de vista financeiroiasguase que impossivel o governo
estadual manter duas ferrovias que concorreriane sntO projeto da Estreito-Lages

foi abandonado e o governo estadual concentrouestois;os na EFSC.

3.3. Estrada de Ferro S&o Francisco-Assuncao 189011

A tentativa de ligar o litoral sul-brasileiro atdranteira do Paraguai remota ao
Tratado de Alianga Defensiva assinado em Assungadian25 de dezembro de 1850,
guando ficou definido no Artigo XIII que seria atmeuma de estradas rapidas e seguras
para estabelecer comunicacdes regulares entreaasdgdes (BRASIL, 1852).

Em 1890, o coronel engenheiro Dionicio Cerqueir&alos Napoledo, o
engenheiro civil Ricardo Longe, o capitdo engemheiodo do Rego Barros e o
capitalista Jodo Marcilio Pereira Moraes apresamtarma proposta ao Ministério da
Agricultura para abrir uma estrada de ferro padidd porto de Sao Francisco do Sul,
seguindo até o povoado de Tucurupucu no Paragogbolo de Sdo Francisco do Sul
também sairia um ramal até a colonia de Blumenatdinplo para o planalto serrano
catarinense seguindo até o Rio Iguacu (BRASIL, b390

Na Exposicdo Financeira e Técnica apresentada @efapanhia Estrada de
Ferro Sdo Paulo-Rio Grande em 1900, foi reforcaddesacdo de construir um ramal
entre o Rio Irati ao porto de Sao Francisco do Que, foi garantido no ano seguinte
com a publicacdo do Decreto 3.947, que fez umaanepisdo das concessoes feitas a
Companhia (COMPANHIA ESTRADA DE FERRO SAO PAULO-RIGRANDE,
1900).

A Companhia Estrada de Ferro S. Paulo-Rio Grandemb a celebrar os
acordos necessarios para fazer a ligagdo da LiébaF&ancisco a foz do Rio Iguagu
com as linhas do Paraguai no ponto que fosse raieniente, construindo um ramal e

estabelecendo a ligacdo fluvial. Neste mesmo anddreal Railway Company
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incorporou uma estrada de ferro no Paraguai qualplitaria integrar com a EFSPRG
por meio de uma extensa linha entre Sdo Francisso#gao.

No relatério da Secretaria de Negocios do Estaeldl@l5, apresentado ao
governador, o secretario Fulvio Aducci argumentqva das quatro ferrovias existentes
em Santa Catarina apenas a Linha Sao Francisca mas importante. A EFSC era
tdo-somente uma ferrovia municipal, a EFDTC ficeduzida a uma linha secundaria e
quase inutil, a EFSPRG cortava uma regidao que &sab jurisdicdo do Parana, ja a
Linha S&o Francisco no futuro estaria integrada edvtato Grosso, Paraguai e Bolivia,
tornando-se um “grande caminho” por onde passadaammercadorias destinadas ao
mercado norte-americano e europeu (SANTA CATARINA15).

Como € de conhecimento, o Unico trecho constrd@eprojeto Sdo Francisco-
Assuncdo foi entre S&o Francisco do Sul e Port@dJi construcao foi feita em vérias
etapas, iniciada em 1906, entre S&o Francisco @p@pe concluida em 1917.

3.4. Estrada de Ferro Estreito-Chopim 1890-1894

O projeto da Estrada de Ferro Estreito-Chopim teda efémera e uma relacéo
com o projeto da Estrada de Ferro S&o Franciscamtge. O Decreto 896 de 18 de
outubro de 1890 concedeu o privilégio e a garatgiguros de 6% ao ano para Dionisio
Cerqueira, Carlos Napoledo Poeta e Jodo do RegosBeonstruirem uma ferrovia
partindo do Estreito seguindo até o vale do Riad¢gu em frente a foz do Rio Chopim,
com ramais para o porto de S&o Francisco do SsoFaundo e Porto Alegre.

Em seguida foi constituida a Companhia Estrei®de Francisco ao Chopim,
que foi autorizada a ser transferida para outragprptarios. Como nao houve o
cumprimento das clausulas do contrato, o Decre#83lde 22 de outubro de 1894

declarou caduca a concessao.

4. Integragéo da EFDTC com a EFSPRG 1910-1918
Quando a EFDTC foi incorporada pela EFSPRG, quemaa a BRC, por meio
do Decreto 7.928 de 31 de marco de 1910, ficourmigtado que a Tereza Cristina

deveria expandir suas linhas até o encontro colRSPRG e a Linha S&o Francisco. A
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expansdo até Sao Francisco atenderia as necessidadeonstruir um novo porto
carvoeiro na enseada de Maciambu, no litoral sildeandpolis. O prazo era de dois
anos para integrar com a Linha S&o Francisco ® @om a EFSPRG. Em direcdo ao
sul a Tereza Cristina deveria encontrar-se comagad Férrea Rio Grande do Sul, que
era o antigo projeto da D. Pedro I.

A integracdo da EFDTC com as demais ferrovias &oian um sistema
ferroviario catarinense e unificaria todos os poxtom o interior, permitindo um maior
fluxo de pessoas e mercadorias dentro do territ@iarinense. Com a transferéncia da
EFDTC para a Companhia Brasileira Carbonifera dealigua (CBCA), em 1918, o
projeto foi abandonado, concentrando-se a CBCA apera construcdo de novos

trechos ferroviarios na propria regido carbonifera.

5. Projeto da Rede Catarinense de Viacao Férrea

A Lei 230 de 23 de setembro de 1903 concedeu aidtenSchiler o direito
para construir uma estrada de ferro denominadaeMgut e outra Leste-Oeste, ou seja,
cortando todo territorio catarinense. A concesséddclarada caduca em 1906. Esta foi
a primeira tentativa para formar uma rede ferriidategrada em Santa Catarina.

No ano de 1923, Joaquim José de Souza Breves, [iletor da Estrada de
Ferro Santa Catarina, apresentou ao governo estatuyarojeto para formacédo de uma
rede ferroviaria catarinense. A intencdo era irtlegrEFSC com a EFDTC, EFSPRG e
a Linha Séo Francisco, integrando todos os podosa interior. Breves Filho também
chamava a atencdo para uma futura integracdo chstrada de Ferro Rio Negro a

Caxias, que cortaria todo o planalto serrano caase.

S&0 patentes as vantagens que adviriam da fornagegia importante rede de
viagdo, de cerca de 2.000 quildbmetros, que, emlaieressando mais
especialmente ao Estado de Santa Catarina, coriaoendraordinariamente
para completar o plano geral da viagao do sul @ (#5TRADA DE FERRO
SANTA CATARINA, 1923, p. 10)

O tronco principal desta rede seria a EFSC, qaid o litoral, porto de Itajai,
ao interior, cortando a Serra do Mar e a SerralGehagando até a fronteira com a

Argentina, passando pela Estrada de Ferro Rio Negrela EFSPR: “constituira por
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certo o coletor principal do trafego da rede delde®® (ESTRADA DE FERRO
SANTA CATARINA, p. 11, 1923). Deste coletor prinalgpartiria 0s seguintes ramais:

* Ligacao de Blumenau ao Estreito
* Ligacao de Blumenau a Linha S&o Francisco
* Ramal do Rio do Sul ao Estreito

* Prolongamento do ramal de Hansa até Nova Bremen.

Este ousado projeto seria realizado em conjuntoacgoverno federal, que faria
mediante a realizacdo de contratos de arrendameerdostrucao. O prazo previsto para
a construcao dos 1.200 quildmetros faltantes sk¥id2 anos, com uma previsao de
serem construidos 100 quildmetros por ano. Brevwés Rdmitia a possibilidade de
dilatar o prazo, porém alertava que ndo poderigadele assegurar “a sua completa
realizacdo, gradualmente, sem solucbes de contideid(ESTRADA DE FERRO
SANTA CATARINA, 1923, p. 11)

No mesmo ano o governador Hercilio Luz apreseatptpjeto de Breves Filho
a Assembléia Legislativa na sua Mensagem anual. apas reproduzir a proposta de
integracéo ferroviaria, concluiu que poderiamosodenar aquele projeto de “Rede
Catarinense” (SANTA CATARINA, 1923).

6. Reflexao final
Talvez a pergunta que mais vem a tona apOs analisaneros projetos

ferroviarios que nao foram executados seria: perales ndo foram implementados? Se
féssemos pensar apenas do ponto de vista econameésposta seria simples: ndo havia
fluxo suficiente de mercadorias que justificasseplantacdo de uma ferrovia, ou seja,
a acumulagcédo era muito lenta. As Unicas ferrovizs fgram implantadas durante o
periodo analisado foram a EFDTC, que transportaveawao, a EFSPRG, que
transportava a madeira e a Linha Sao Franciscofrgusportava a madeira e a erva-
mate. A EFSC era uma pequena ferrovia municipal giemdia pontualmente as

colénias do Vale do Itajai.
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Uma ferrovia ndo se implanta com intencéo de dedegr uma regido onde nao
h& uma atividade econémica importante. Mas, pehr&oo, uma ferrovia € construida
para atender uma regido onde ha uma grande attvidgadnOmica que sustente
financeiramente a ferrovia. E a circulagio aceldwam producdo. Esta era a realidade
apenas para o0 carvao, a madeira e a erva-mate sjaeam® dentro do padrdo de
acumulacao agrario-mercantil-exportador. A pequeoducao mercantil era incapaz de

sozinha manter os fluxos necessarios para suster@aceiramente uma ferrovia.
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